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SAMENVATTING

Aan de Westlanderweg te Middenmeer is men voornemens een nieuw datacenter te realiseren. In het
kader van de voorgenomen ontwikkeling is een onderzoek noodzakelijk naar de stikstofdepositie op de
omliggende Natura 2000-gebieden.

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de
Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden aan-
gemerkt. Ten behoeve van de instandhouding van de natuurgebieden dienen negatieve effecten te
worden uitgesloten, waardoor onder andere onderzoek plaats dient te vinden naar de stikstofdepositie
op Natura 2000-gebieden.

Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van het plan kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofge-
voelige habitattypen binnen beschermde natuurgebieden. De projecteffecten van beide fases dienen
inzichtelijk te worden gemaakt. Uit oriénterend onderzoek blijkt dat het projecteffect van de aanlegfase
voor twee jaar (2023 en 2024) groter is dan 0,00 mol/ha/jaar. Voor deze jaren wordt derhalve aansluiting
gezocht bij interne saldering en is een verschilberekening gemaakt. Hierbij is de stikstofdepositie van
de aanlegwerkzaamheden in die jaren vergeleken met de depositie ten gevolge van de referentiesitu-
atie.

De AERIUS berekeningen zijn verricht met behulp van het programma AERIUS Calculator (versie
2021.2). Op basis van de verschilberekeningen voor de aanlegfase in 2023 en 2024 blijkt dat er voor
beide toekomstige jaren geen toename in stikstofdepositie zal plaatsvinden ten opzichte van de refe-
rentiesituatie. Het projecteffect op de Natura 2000-gebieden ten gevolge van de aanlegfase in 2022
(nov-dec) en de gebruiksfase (2025) is tevens kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij dergelijke
resultaten zal het beoogde plan (aanleg- en gebruiksfase) niet voor een significante toename in stik-
stofdepositie zorgen en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten. Op basis van het onderzoek
blijkt dat er geen vergunning Wet natuurbescherming (gebiedsbescherming) benodigd is voor het as-
pect stikstof.
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ontwikkeling wordt aangetrokken en het reeds op de weg aanwezige verkeer. In de regel wordt het
verkeer meegenomen tot het zich verdund heeft tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer.’

Het verkeer van en naar het datacenter is tot aan de aansluiting met de Koggenrandweg gemodelleerd.
Hiermee is een worstcasescenario inzichtelijk gemaakt, omdat op de Agriport (route naar datacenter)
en de Nieuwelanderweg (route vanaf datacenter) het verkeer reeds wordt opgenomen in het heersende
verkeersbeeld. Dit wordt met name veroorzaakt door de hoge mate van bedrijvigheid in de directe om-
geving van het plan. Het grootste deel van de bedrijfsbestemmingen binnen de bestemmingsplannen

en Agriport A7 sluit namelijk aan op de desbetreffende ontsluitingswegen. Het reeds aanwe-
zig verkeer op de Koggerandweg ligt met meer dan 11.000 motorvoertuigen per etmaal® tevens vele
malen hoger dan de verkeersgeneratie van het nieuwe datacenter. Bij aansluiting met de Koggerand-
weg zal het verkeer derhalve ruimschoots zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld. In de prak-
tijk zal dit, gezien het hoge aantal bestaande verkeersbewegingen op de overige wegen, reeds eerder
het geval zijn.

In figuur 3.2 zijn de emissiebronnen tijdens het toekomstig gebruik weergegeven. Ter plaatse van de
markering ‘2 bronnen’ zijn de emissies van de generatoren gemodelleerd. Bron 1 betreft de emissies
ten gevolge van het periodiek testen van de 40 3,3 MW generatoren en bron 2 betreft de emissies ten
gevolge van het testen van de 2 1,1 MW generatoren. De in oranje weergegeven lijnbronnen betreffen
de emissies ten gevolge van het woon-werkverkeer vanaf en naar het datacenter.
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Figuur 3.2 Emissiebronnen gebruiksfase

9 NSL monitoringskaart 2021, peiljaar 2020, verkregen van https://www.nsl-monitoring.nliviewer/.
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Noot

In dit document zijn gedeeltes onleesbaar gemaakt
op grond van artikel 5 van de Wet open overheid:

* Art. 5.1 lid 2 onderdeel e Woo (telefoonnummer)
* Art. 5.1 lid 2 onderdeel e Woo (e-mail)

* Art. 5.1 lid 2 onderdeel e Woo (nhaam)

* Art. 5.1 lid 2 onderdeel e Woo (handschrift)
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